SYDVESTLIGE USA 18. - 29. SEPTEMBER 2011

| efteraret 2010 besluttede jeg mig for, at jeg gerne ville blive udchecket pa et turbo charged fly samt fa mit
instrumentbevis gyldigt igen efter mere end 20 ar, hvor jeg kun havde flgjet VFR.

Samtidig ville Paul og Lasse igen gerne med pa en tur i det sydvestlige USA, hvor vi havde vaeret i 2002. Her
havde vi bl.a. gjort et kort ophold i Lake Havasu, som vi syntes sa godt om, at vi helt sikkert gerne ville
komme tilbage senere og leje en speedbad, og sejle pa sgen samt Coloradofloden. Lasses gode ven Strik
(Henrik) havde gennem tiderne hgrt om vores ture og ville ogsa gerne med, sa alle pladserne var booket.

Gennem vinteren 2010/2011 laeste jeg al teorien om instrumentflyvning op igen og tog nogle tests online
gennem Sportys i USA. Pa nettet fandt jeg det perfekte fly i Scottsdale (Phoenix) , Arizona hos Sawyer
Aviation. De har en kun 3 ar gammel turbo charged Cessna 182T med G1000 cockpit og GFC700 integreret
autopilot. Lige det fly jeg havde brug for.

Jeg lavede derfor en aftale med Sawyer, at vi skulle forsgge at kombinere bade udcheck pa turbo charged
fly samt fa mit IPC (Instrument Proficient Check). Som det kan laeses andetsteds pa min hjemmeside gik det
ikke helt efter planen, men jeg fik i stedet mit IPC i Chicago i maj 2011 og de resterende timer for turbo
udchecket kunne jeg sa fa, nar jeg kom til Scottsdale ifm. vores tur i det Sydvestlig USA.

Strit havde ikke den store erfaring med flyvning i sa sma fly som jeg flgj i, sa en hurtig tur over Nordsjaelland
overbeviste ham om, at det var OK. | foraret 2011 mgdtes vi for at fastlaegge turen, og det blev besluttet at
turen skulle ga fra Scottsdale til Monument Valley og overnatning i Page. Derfra til Las Vegas med en enkelt
overnatning og sa til Mojave, hvor vi forhabentlig kunne komme ud og se mange af de fly der opstillet der.
Yosemite National Park var et stort gnske, sa efter Mojave skulle vi fortseette til Mariposa, som ligger 40
minutters kgrsel fra parken. Vi ville ogsa gerne se lidt vand, sa turen fra Mariposa ned til Lake Havasu blev
planlagt med et stop i San Luis Obispo for frokost. Som naevnt tidligere havde vi et gnske om at leje en
speedbad i Lake havasu, sa to dage blev afsat til dette. Vi havde veeret i Sedona fgr, men indflyvningen er
bare sa smuk, at det skulle Strit ogsa se, sa den sidste dag fra Lake Havasu til Scottsdale blev planlagt med
frokost i Sedona.

Spndag den 18. september flgj vi med SAS til Newark for at skifte fly til Phoenix. Vi vidste godt, at vi havde
kort tid i Newark til at skifte fly, men trods kun 13 minutters sen ankomst var det nok til at vi mistede vores
videre forbindelse (og sidste) til Phoenix. Vi ventede naesten en time i paskontrollen. Vi kom sa med et fly
naeste formiddag, men det betgd at jeg mistede mit udcheck mandag formiddag. Efter ankomst ndede jeg
dog at gennemga det teori vi skulle igennem med min instruktgr. Naeste morgen var det meningen at vi
skulle have veeret tidligt af sted, for at na en sightseeing tur i Monument Valley inden vi flgj videre for at
overnatte i Page. | stedet matte mit afsluttende udcheck forega tirsdag formiddag, hvor vi flgj rundt i 2
timer til forskellige lufthavne i Phoenix omradet. Herefter var vi klar til afgang. Det var dog blevet sa sent pa
dagen at vi ikke kunne na vores sightseeing i Monument Valley, at vi besluttede at flyve direkte til Page.

Scottsdale - Page tirsdag den 20. september

Det var varmt i Arizona. Selvom efteraret naeermede sig i kalenderen var det over 40 grader, sa det var godt
vi havde aircondition i flyet og det var turbo charged, sa vi kunne komme sikkert over bjergene. Midt pa
eftermiddagen gik vi i luften mod Page. Turen ville bl.a. tage os over Grand Canyon, og en smuk tur 13 foran
0s. Som det naesten altid er i dette bjergrige omrade om eftermiddagen var der en del turbulens og et par
enkle CB'ere (forstadie til tordenvejr) mgdte vi da ogsa undervejs. Som det ogsa senere skulle vise sig, var
G1000 cockpittet med de mange satellit vejrinformationer en rigtig god hjzelp til at finde en sikker vejr.
Efter 2 timers smuk flyvning ankom vi til Page, hvor Lake Powell gav os en meget smuk indflyvning. Vi blev



vel modtaget og kgrt direkte fra flysiden til vores hotel i Page, hvor vi skyndte os hen og fik et par kolde @l i
den nzermeste restaurant.

Page - Las Vegas onsdag den 21. september

Pga. tidsforskellen vagnede vi generelt tidligt, og kom derfor ogsa tidligt af sted fra Page mod Las Vegas. Jeg
har tidligere landet i bade Las Vegas' internationale lufthavn Mc Carran og i Henderson, sa denne gang
skulle det veere i Las Vegas North. Flemming Lgvenvig, en tidligere kollega, ville mgde os i lufthavnen og
k@rer os til vores hotel og derfra rundt i Las Vegas, hvilket jo bare var alle tiders.

Flyveturen fra Page til Las Vegas foregik i stille og rolig luft med flotte landskaber langs ruten. Det var ogsa
Pauls fgdselsdag, sa der blev sunget fedselsdagssang i 8.500' for ham undervejs. Indflyvningen til Las Vegas
foregik via Lake Mead, sa vi fik set hele Stripen ovenfra. En flot indflyvning til bane 12L. Ogsa her blev vi
m@dt ved flysiden og kegrt direkte ud til Flemmings bil. Herefter checkede jeg flyet ind og bestilte fuel til
naeste dag.

Flemming tog os rundt i det omrade han boede i, som ligger et stykke udenfor Las Vegas. Her var der dejlige
rekreative omrader med golf og meget mere. Vi spise frokost i Flemmings klub med en flot udsigt over Las
Vegas. Herefter kgrte vi ud og sa Hover Dam, inden turen gik tilbage til hotellet, hvor vi slappede af, inden
vi skulle ud og spise aftensmad og fejre Pauls fedselsdag. Flemming k@rte hjem og vi andre gik en tur ned af
Stripen.

Las Vegas - Mojave torsdag den 22. september

Som sagt var jeg blevet IFR current igen og turen fra Las Vegas til Mojave skulle vaere en IFR tur. Jeg filede
min IFR flight plan fra hotellet via AOPA's flight planning side for en afgang kl. 09.30lt. Da jeg kaldte op for
at fa min clearence blev det en helt anden rute end jeg havde filed, men inden laenge var vi i luften for en
"Rightturn One Departure" som tog os lige hen over Las Vegas. Herefter gik det stille og roligt mod Mojave.
Der var en del militeerflyvning pa hele turen, da Edwards Airforce Base ligger langs med en del af ruten. Sa
meget at vi skulle ga fra IFR til VFR inden indflyvningen til Mojave, da de ikke kunne give os en IFR approach
pga. denne aktivitet.

Det var meningen at vi skulle pa en sightseeing i lufthavnen, da den er kendt for de mange fly der er
opstillet samt for ogsa at hedde Mojave Air & Space airport, da det bl.a. er fra denne lufthavn at Branson
fra Virgin Atlantic har opsendt sin space shuttle. Det viste sig desvaerre, at vi ikke matte fotografere pa
turen og at vi skulle vente naesten 2 timer pa turen. Vi ngjedes derfor med at spise frokost og fa noget mere
fuel pa, inden turen gik videre til Mariposa - Yosemite National Park.

Mojave - Mariposa torsdag den 22. september

Det var godt at have en turbo charged motor, da det var 40 grader da vi gik i luften og skulle over nogle
bjerge som |3 ikke sa langt fra Mojave. Det blev en smuk tur langs med Sierra Nevada bjergkaaden op til
Mariposa som ligger i et kuperet terraen, som bade gjorde indflyvningen smuk og spaendende. Jeg havde
bestilt en bil hos Hertz, men det viste sig at kontoret var blevet nedlagt 1 maned tidligere, hvilket jeg ikke
havde faet besked om. Heldigvis var det muligt at leje en anden bil, som vi jo skulle bruge til at komme
rundt i nationalparken med. Det lykkedes chauffgren (inden navne naevnt) at tage den forkerte vej til
Mariposa, sa det blev ogsa til lidt sightseeing den dag. Vi ankom sent pa eftermiddagen til Best Western
hotellet i den lille hyggelige by Mariposa. Her fik vi om aftenen en skgn middag og en masse vin.

Den megen vin gjorde Paul lidt treet naeste dag, sa der var dejligt stille pa bagsaedet. Strit havde faet til
opgave at planlaegge turen rundt i nationalparken, hvilket han gjorde fortrinligt, sa vi pa en dag fik set det
meste af parken, inklusiv de store treeer, som man kan kgre igennem.



Mariposa - Victorville lgrdag den 24. september

Fra Mariposa var det meningen at vi skulle flyve ud til San Luis Obispo, som ligger lidt nord for Santa
Barbara, hvor vi skulle spise frokost pa stranden. Dette velvidende at der meget ofte ligger teet tage om
formiddagen, som ggr det umuligt at lande selv under instrumentforhold. Dette var ogsa tilfeeldet denne
morgen, men det ville klare op omkring kl. 11.00, hvor vi kunne lande pa en ILS landing. Dette bet@d at vi
skulle udsaette afgangen fra Mariposa et par timer. Samtidig var vejrudsigten for vores rute fra San Luis
Obispo om eftermiddagen, at der isaer pa det sidste stykke til Lake Havasu ville forekommen en del
tordenbyger, som kunne ggre det besveerligt at komme frem.

Pa den baggrund besluttede vi os til at flyve sa hurtig som mulig til Lake Havasu med optankning i
Victorville, som I3 lige pa vejen. Frokosten skulle sa indtages i Lake Havasu. Den fgrste og eneste regn vi fik
pa turen, fik vi om morgenen i Mariposa, men vi kunne se at det trak nordover, sa det blev ikke ngdvendig
med en IFR clearence. VFR var ogsa at foretraekke da der allerede var ved at bygge en del tordenbyger op
langs med Sierra Nevada bjergkaeden, som ville vaere lette at navigere udenom med vores NEXRAD system i
G1000 cockpittet. Der var en del trafik ud og ind af Mariposa da der var fly-in fra kl. 08.00, men vi fik en flot
udflyvning og naede frem til Victorville efter 2 timers flyvning.

Victorville er ogsa en lufthavn hvor der er en flykirkegard. Desuden bruges lufthavnen ogsa til afsendelse af
amerikanske tropper til udlandet. Efter optankning forsatte vi til Lake Havasu.

Victorville - Lake Havasu lgrdag den 24. september

Det blev en noget turbulent tur, med en del CB'er (tordenskyer) under opbygning. Vi matte ogsa dirigerer
rundt op en par stykker som gav noget mere turbulens. Det blev til en flot indflyvning over Lake Havasu,
hvor vi landede lige over middag. Ogsa her blev vi flot modtaget og dirigeret lige op foran terminalen hos
Dessert Sky, som straks bestilte en gratis vogn fra hotellet til at hente os. Yvonne i receptionen gjorde ogsa
et stort indtryk pa os, iseer Paul.

Efter ankomst til hotellet, tog Lasse og Strit ud til det sted vi havde lejet vores speedbad, mens jegr og Paul
fandt et sted ved London bridge, hvor vi kunne spise frokost. Efter lidt afslapning pa hotellet blev det tid til
aftensmad, hvor Yvonne havde anbefalet et godt sted. Herefter gik turen til en bar langs ved London
Bridge.

Naeste morgen var det sa tid til at komme ud og sejle, og denne gang var det Lasse som var kaptajn. Vejret
var perfekt. Naesten ingen vind og temperaturer der i Igbet af dagen steg til 41 grader. Det blev en smuk tur
ned af sgen/floden, hvor vi lagde til et par steder for at bade og spise frokost. Pa vejen tilbage var det
meningen at vi skulle sta pa vandski, men efter flere forsgg matte Paul erkende, at det var sveere end
forventet, sa det blev der ikke meget ud af.

Vi forsggte ogsa at sejle op nordpa, men her stgdte vi pa sa mange sandbanker at vi til sidst matte opgive.
Det kraevede nok lokalkendskab til at ggre dette. Vi sluttede derfor af pa Californiasiden, hvor der 13 et
kasino med en hyggelig bar lige ned til vandet. Efter 6 timer pa vandet vendte vi treette tilbage til stedet
hvor vi skulle aflevere baden.

Middagen om aftenen blev indtaget i en laekker restaurant lige ved hotellet med nogle store og saftige
bgffer.

Lake Havasu - Sedona mandag den 26. september

Igen tidlig oppe og ud til lufthavnen for at sige farvel til Yvonne og ggre flyet klar til afgang. Som altid er
servicen fantastisk, selv for sma fly som vi flyver i. Sedona har vel nok USA's smukkeste indflyvning, omgivet
af de flotte r@dlige bjerge og med lufthavnen beliggende pa et plateaui 4.800' hgjde. Igen ogsa en noget
turbulens flyvning, men ogsa meget smuk, og selvom det nu var tredje gang jeg skulle lande i Sedona, var



den lige sa smuk som fgrste gang jeg landede der. Lufthavnen havde lige dbnet en ny restaurant, hvor vi fik
en let frokost, inden vi skulle flyve den sidste tur tilbage til Scottsdale.

Sedona - Scottsdale mandag den 26. september

Vi havde en del modvind til Scottsdale, sa de normale 35 minutter blev til nasten en time, men vi ngd den
sidste tur og landede efter 7 dages flyvning med mange indtryk og spandende oplevelser. Det sidste jeg
oplevede ved flyet var at jeg hamrede hovedet ind i flyet og gik lige jorden, sa jeg matte hjeelpes op, ogind
og fa renses et mindre sar i panden. Godt det ikke skete den f@rste dag.

Hjemturen tirsdag/onsdag den 26.- 28. september

Efter ankomst til hotellet kg@rte vi til en Apple store som ligger lige ved lufthavnen, hvor der blev kgbt IPAD
2 med mere. Om aftenen spillede Lasse og Strit tennis, og sammen spiste vi alle pa vores favorit bar "The
Tilted Kilt", som meget bekvemmeligt 13 et stenkast fra hotellet.

Jeg havde besluttet mig for at sove laenge naeste dag og bare slappe af ved poolen og fa lidt orden pa
billeder, video og diverse papirer. Lasse, Paul og Strit tog ud og spillede golf det meste af dagen. Uheldigvis
gik bilen i stykker, og inden en ny bil blev anskaffet gik der nogen timer med dette. Herefter gik turen en
halv times kgrsel nord for Phoenix til Anthem, hvor der ligger en outlet, hvor der blev handlet en del tgj ind,
inden vi kgrte hjem for at spise vores sidste middag i USA pa en dejlig italiensk restaurant.

Naeste morgen kgrte vi til lufthavnen i Phoenix, hvor bilen blev afleveret og vi hurtig blev checket hele vejen
igennem til Kgbenhavn. Turen hjem gik stille og roligt og vi landede torsdag over middag igen tilbage i
Kgbenhavn.

Endnu en spaendende og anderledes made at se USA pa var slut, men det er min fornemmelse at det heller
ikke bliver den sidste. Vi havde det godt sammen og fik en pa opleveren. Flyet var det perfekte fly med de
hgje temperaturer og hgjtliggende lufthavne, som sgrgede for en performance, som et ikke turbo charged
fly ikke kunne have praesteret.

Om 6 maneder gar det Igs igen, hvor turen gar til Mexico, og heldigvis er det muligt at leje dette fly, Cessna
182T - N2424P, ogsa til ture til Mexico.
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